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La presente invention concerne les capotes de 
vehicuJes automobiles constitutes par un revetement 
souple et etanche dont 1'extremitc arriere est fixee 
a la partie posterieure de i'encadrement d'une baie 
; amenagee dans le pavilion de ces vebicules, et dont 
I'extremite avant porte une traverse susceptible 
d'etre fixee de maniere amovible a ia partie avant 
de J'eireadreiuent de cette baie; le revetement peut, 
eyentuellement, etre immobilise lateraleiuent de ma- 
niere amovible, par raport a i'encadrement de 
baie, dans une zone mediane de cclui-ci. 

Eiie. a pour objet des perfectionnements apportes 
aux capotes de ce genre, qui permettent d'obtenir 
une capote facile a monter et assurant un excellent 
confort, tout en comportant ties organes de corn- 
man de relativement simples. 

Selon un premier perfectionnement objet de i'in- 
vention, ia partie avant de I'encadrement de la 
baie se trouve en dessous dai plan general de cette 
baie, cbacune des extremites de ia traverse porte 
une joue munie d'une echancrure dans laquelle peut 
s'engager un axe fixe a la partie laerale d'encadre- 
mcnt corrcspondante, lors de la fermeture de la 
capote, cette echancrure etant scnsiblcmcnt perpen- 
diculair au revetement quand ia capote est i ermee, 
et les^ bords kteraux du revetement comportcnt 
des cables de tension qui relient les extremites 
avant et arriere de ce revetement. 

Dans ces conditions, ia tension des cables lateraux. 
cree un couple qui a pour effet d'appliquer la 
traverse sur la partie avant de I'encadrement et de 
maintenir la capote dans sa position fermee. Pour 
ouvrir la capote, il suffit de faire basculer la tra- 
verse en la degageant des axes portes par les par- 
ties laterales d'encadrement. Quund Tangle de pivo- 
temcnt est suffisant, le couple s'inverse et tend a 
accelerer le mouvement de la traverse dans le sens 
■correspondant a I'ouverture de 3a capote. Apres quoi, 
on peut reculer ia traverse, celle-ci etant liberee 
des axes. 
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Pour assurer le maintien -de la traverse plaquee 
sur la partie avant d'encadrement, cette traverse 
peut componter au mains une poignee de manoeuvre 
dans laquelle sont mentis mobiles, d'une part, un 
pene susceptible de cooperer avec une gache fixee 
a ia partie. anterieure d'encadrement et, d'autre 
part, un poussoir de commande du pene. 

Selon un autre perfectionnement objet de 1'in- 
vention, les parties laterales d'encadrement sont 
munies de giissieres dans lesquelles sont fixees des 
cremailleres, et dans la traverse est monte pivotant 
un axe transversal qui porte, a ses extremites, des 
pignons en prise avec les cremailleres ct des galcts 
engages dans les giissieres. 

L'axe transversal peut comporter un pignon, ou 
organe analogue, avec iequel peut cooperer un or- 
gane d'immobilisation, doigt par exemple, qui est 
monte de maniere mobile dans une poignee fixee a 
la traverse. II est ainsi possible d'immobiliser la 
traverse, done de verrouiller la capote, dans toute 
position d'ouverture intermediaire desiree. 
^ Selon encore un autre perfectionnement objet de 
I'invention, le revetement comporte, dans sa partie 
mediane, de chaque cote, un organe d'immobilisa- 
tion qui est susceptible d'etre maintenu par un di- 
quet monte pivotant sur la partie laterale d'encadre- 
ment adjacente, et la traverse avant comporte une 
rampe propre a faire pivoter le cliquet, pour iiberer 
1'organe d'immobilisation, par cabrage de la tra- 
verse, quand cette derniere se trouve a proximite 
dudit organe d'immobilisation. 

Grace a cette disposition, le revetement peut etre 
partiellement escamote dans sa partie avant, tout 
en restant tendu dans sa partie arriere. Pour 
poursuivre le mouvement d'escamotage, il faut 
amener la traverse avant a proximite des organes 
d'immobilisation du revetement et la cabrer. Si on 
n'effectue pas ce cabrage, la traverse vient en bu- 
tee. ce qui evite une ouvcrture non desiree de la 
partie arriere du revetement. 
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La capote seltm I'invcntion est, de preference, 
du type « coulissant-pliant », auquel cas ie revete- 
ment porte. d'une part des arceaux termines par des 
cnibouts de friction montes coulissants par rapport 
a des glissieres fixe.es aux parties lateraies d'enca- 
dreineiit do baie, cl (Pautre part des barreaux oon- 
forniateur^ de vnfitc: qui sont disposes entre les ar- 
ceaux. 

De preference chaque embout de friction est 
fixe sii r un tube eonstituant l'arceau soiidarise au 
revetement et comporte un evidement dans lequel 
passe la face supeneure horizontale de la glissiere. 

Le revetement peut etre soiidarise a chacun des 
embouts de friction par un clip qui s'cnclenche sur 
Fembout et comporte une languette susceptible de 
s'engagcr dans un I o cement de la capote. 

Selon un autre perfectionnement objet de 1'inven- 
tion, les bords lateraux du revetement comportant, 
de maniere connuc : des cables de tension, chacun 
de cetix-ci est relic a son extremite avant, a un 
ecrou-palicr qui est montc coulissant par rapport 
a la traverse avant, les deux ecrous-paliers etant 
visses sur un meme axe filete dont les extremites 
sont de pas contraires et qui est solidaire d'une 
molctte de manoeuvre. 

L'utilisateur peut ainsi regler facilement la ten- 
sion de la capote, sans aucun demontage. L'ensemble 
forme par les deux ecrous-paliers et 1'axe filete 
qui les relie, peut se deplacer transversalement, ce 
qui assure un equilibrage de la tension des deux 
cables lateraux. 

On a decrit ci-apres, a tilxe d'exemple non limi- 
tatif, un mode de realisation tic la capote scion 1'in- 
vention avee reference aux dessins annexes dans 
lesquels : 

La figure 1 est une vue en perspective de la 
partie superieure d'un vehicnle automobile compor- 
tant cette capote ; 

Les figures 2 a 4 sont des schemas montrant 
Putilisation de la capote ; 

La figure 5 est une vue en coupe longitudinale 
du revetement: 

La figure 6 est une vue en coupe longitudinale 
montrant la fixation de la traverse avant sur la 
partie avant de I'encadrement de bale; 

La figure 7 est une vue en perspective d'un de- 
tail dc la traverse avant vue par en dessous, la 
doublure du revetement n'etant pas representee : 

La figure 8 est une vue en coupe transversale 
montrant la poignec de manoeuvre ainsi que les or- 
ganes de guidage et d'immobilisation de la traverse 
avant; 

La figure 9 est une vue en perspective de la poi- 
gnec de manoeuvre ; 

La figure 10 est une vue en coupe longitudinale 
montrant les organes de verrouiilage de. la traverse 
avant ainsi que ses organes de guidage; 

Le.* figures 11 et 12 representent des details 



de variantes des organes de verrouiilage et de 
guidage de la traverse avant; 

La figure 13 est une vue en coupe transversale 
de la traverse avant montramt les organes pcrmet- 
tant de rimmobiliser dans toute position intcrme- 
diaire desiree; 

Les figures 14 et 15 sont des vues en elevation 
montrant les organes pcrmettant de fixer le reve- 
tement a la traverse intermediaire ; 

La figure 16 est une vue en perspective montrant 
un embout de friction et le clip s'adaptant sur cet 
embout ; 

La figure 17 est une vue en coupe d'une glissiere 
et montre comment un embout de friction est 
monte dans cette glissiere; 

La figure 18 est une vue en plan montrant com- 
ment Ie clip est fixe au revetement; 

La figure 19 est une vue en plan montrant les 
organes de reglage de la tension des cables late- 
raux du revetement; 

La figure 20 est unc vue en coupe suivant XX-XX 
de la figure 19 ; 

La figure 21 est une vue en coupe horizontale 
montrant la fixation d'un cable de tension lateral a 
la traverse arriere ; 

La figure 22 est une vue en bout, suivant la 
fieche F de la figure 21, d'un detail de cette tra- 
verse arriere; 

Les figures 23 a 28 montrent schematiquement 
diverscs variantes. 

Telle qu'elie est representee aux dessins, la capote 
est destinee a obturer une baie 1 prevue dans un 
pavilion de vehicuie automobile et deliruitee par 
unc partie avant d'encadrcment 2 munie d'un profil 
d'etancheite 3, des parties lateraies d'encadrement 
4 sur lesquelles sont ftxees des glissieres 5 ct une 
entretoise arriere 6 (fig. 5). La baie comporte, 
au centre, une entretoise mediane 7. 

La capote est constitute par un revetement ou 
garniture souple et etanche 8 dont 1'extremite avant 
est fixee a une traverse rigide avant 9. Cette 
derniere est renforcee par une membrure transver- 
sale 10 ffig. 6 et 7) et son bord avant est muni 
d'un jonc elastique d'etancheite 11 qui est fixe au 
revetement et accroche a la traverse. La membrure 
transversale 10 est recouverte d'une doublure 12 
dont 1c bord transversal arriere est cousu au reve- 
tement 8 comme indique en 13; le bord transversal 
avant de la doublure est solidaire d'un jonc 14 
emboite sur un rebord de la membrure JL0. 

L'extremite arriere du revetement 8 est en forme 
de fourreau 15 dans lequel est disposee une traverse 
rigide arriere 16 (fig. 5). Cette traverse est fixee 
de maniere amovible a. 1'entretoise arriere 6, par 
exemple a. 1'aide d'ecrous soudes 17 disposes a Tin- 
terieur de la traverse. 

Le revetement 8 comporte. par ailleurs, des 
fourreaux transversa ux interieurs 18 dans les- 



quels sont loges dcs barreaux conformateurs de 
voutc 19 reposant sur les glissieres 5 quand la capote 
est fermee. Des arceaux 20 sont fixes au revetement 
8, entre les barreaux 19, et sont termines par des 
embouts de friction 21 susceptibles de coulisser par 
rapport au bord superieur des glissieres 5. 

Enfin, chacun des bords lateraux du revetement 
8 comporte un rabat 8a formant un ourlet 22 (fig. 
17) dans lequel est enfile un cable tendeur 23 en- 
robe dans une gaine 24. Son cxtrcmite arriere est 
fixee a la traverse arriere 16 et des moyens agis- 
sant sur son extremite avant permettent de le ten- 
dre a volonte, comme cela sera decrit plus loin. 

Des moyens qui vont etre decrits ci-apres plus en 
detail permettent de fixer la traverse avant 9 
sur la partie avant d'encadrement 2, position dans 
laquelle la capote est fermee (fig. 2). d'immobili- 
ser la capote dans toute position d'ouverture desiree 
(fig. 3), et de fixer la portion mediane du reve- 
tement 8 a 1'encadrement de baie, a proximite de la 
traverse mediane 7, cette portion mediane pouvant 
etre desolidarisee de 1'encadrement pour permet- 
trc 1c degagement de la capote vers 1'arriere (fig. 4) . 

A son extremite avant, cbacunc dcs glissieres 5 
porte un axe horizontal 25. Par aillours, la traverse 
avant 9 porte, a. proximite de chacun de scs bords 
lateraux une joue ou came "26 qui est munie d'une 
ouverture 27 de largeur un peu superieure. au dia- 
metre de 1'axe 25. Quand la capote est fermee et 
que la traverse 9 est appliquee sur la partie avant 
d'encadrement 2, chacun des axes 25 est engage 
dans 1'ouverture 27 dc ia came correspondante (fig. 
6) et cette ouverture est alors sensiblement per- 
pendiculaire au revetement 8 qui est tendu; Taxe 
ne peuL ainsi s'echapper spontanement de 1'ouver- 
turc 27. La came comporte un profil avant 26a 
formant rampe et destine a coopcror avee 1'axc 25 
lors de la fermeture de la capote, et un profil ar- 
riere 266 de rayon croissant (fig. 7) . 

Sous la partie mediane de la membrure 10 de la 
traverse 9 est fixee une poignee de manoeuvre 28 
dont le bord arriere inferieur porte un jonc de pro- 
tection 29. Un poussoir 30 est encastre au milieu 
de la poignee de manoeuvre et est relie a celle-ci 
par un axe 31 (fig. 8 et 9). Le poussoir comporte 
une boutonniere 32 dans laquelle est engage un 
axe 33 solidaire d'un pene 34 (fig. 6) ; celui-ci est 
monte couiissant dans la poignee de manoeuvre 28 
et un ressort 35 tend a faire descendre le pene. 
Une gachc 36 comportant un double crantage 
36a et 366 est fixee a la partie avant d'encadre- 
ment 2 et est disposee de roaniere a cooperer 
avec le pene pour maintenir la traverse appliauee 
contre cet encadrement, ou en position de « filet 
d'air ». 

Des cremailleres 39 sont fixees dans les glissieres 
5. Un axe 40 monte pivotant par rapport a la 
traverse, est supporte par ces cames 26 (fig. 7). 
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Cet axe 40 porte, a ses extremites, des pignons 41 
en prise avec les cremailleres 39 : il porte egalement 
des galets 42 dont le diametre est peu inferieur a 
la bauteur des glissieres et qui sont disposes dans 
celles-ci, entre leur paroi iateraie et la cremaillere 
correspondante (fig. 8). 

A la figure 6, la capote est representee en traits 
pleins en position fermee, le pene 34 etant en butee 
conire le crantage 36a. On notera qu'un tamis pare- 
insectcs 37 est fixe au profil d'etancheite 3 et est 
maintenu dans unc position eclipsee par la traverse 
9 et le profil 14. 

x Pour ouvrir la capote, on presse sur le poussoir 
30, comme indique par les f leches 38, ce qui degage 
le pene 34. du crantage 36a de la gache 36, et on 
fait basculer la poignee 28. La traverse 9 pivote 
autour de 1'axe 40 et, si 1'operateur cesse d'appuyer 
sur le poussoir 30. vient s'immobiliser dans la posi- 
tion entr'ouverte « filet d'air » qui est representee 
en traits interrompus a la figure 6 et dans laquelle 
elle est irnmobilisee par la butee du pene 34. contre 
le crantage 366. Au cours de ce mouvement le ta- 
mis pare-insectes 37 se deroule progressivement, au 
fur et a mesure de la montee de la traverse; en 
fin de mouvement, il obture l'espace existant entre 
les johos 3 et 14. Les corps etrangers nc pcuvent 
ainsi penetrer a 1'interieur de I'habita'cle, ni dans 
la position « filet d'air », ni au cours de la manoeuvre. 

On notera que la traverse 9 se trouvc. dans la 
position fermee, en dessous du plan general de la 
capote et, dans la position « filet d'air » , au-dessus 
de ce plan. II en resulte que, en position fermee, 
la tension de ia capote, due aux cables 23, tend a 
appliquer le profit 11' sur la partie avant d'enca- 
drement 2. Au contraire, lorsque ia traverse est en 
position « filet d'air , le couple de cabrage est in- 
verse et tend a faire basculer la traverse 9 vers 
le haut On notera egalement qu'en position fermee, 
la capote presente une double etancheitc assuree 
par la levre anterieure du profil 11 et par 1'ecra- 
sement du profil 3 par le talon 96 de la traverse 9. 

En pressant a nouveau sur le poussoir 30, on de- 
gage le pene 34. du crantage 366, ce qui permet 
dc continuer a faire basculer la traverse 9 autour 
de Taxe 40 a 1'aide de la poignee 28. Les echancru- 
res 27 des cames 26 se trouvent degagees des axes 
cbarnieres 25 (fig. 10) de sorte qu'une simple trac- 
tion exercee sur la poignee 28 vers 1'arriere permet 
dc reculer la traverse 9 ct ouvrir la capote. 

Lors du recul de la traverse 9 pour ouvrir 
la capote, les pignons 41 assurent une synchronisa- 
tion bilateral c du mouvement et evitent tout coin- 
cement. De leur cote, les galets 42 maintienncnt les 
pignons dans les cremailleres en formant butees a 
1'interieur des glissieres 5. Ce control e et rattra- 
page de jeu vertical pourrait eventuellement etre 
etendu a tous les points de giissement du dispo- 
sitif et realise a 1'aide dc lames flexibles fixees 
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aux embouts de friction en prenant oppui, soit di- 
reetement sur la paroi interne de ia face superieure 
horizontaie de la glissiere, *soit sur un profil emboi- 
te sur cette face. 

En cours de translation, Tequilibre d'appui est 
complete, a 1'avant de Tensembie mobile, par le 
contact dc friction existant entre le talon inferieur 
du profil pJastique frontal 11 et la face superieure 
des glissieres. 

Pour fermer la capote, il suffit de deplacer la 
traverse 9 vers Tavant. Les rampes 26a des cames 
26 rencontrent les axes 25 et basculent dc ce fait 
vers Tarrierc jusqu'a ce que ces axes s'enclenchent 
dans les echancrures 27. Puis, Toperateur agit sur 
poignee 28 de facon a faire basculer vers Tavant 
* traverse 9. Comme indique precedernment, le 
i uple de cabrage s'inverse lorsque le point d'appii- 
iiuon des reactions vient en dessous des axes 25, 
..i tend done a. aider le mouvement de descente de 
*a. itraverse dont le profil 11 vient s'appliquer sur ia 
|/artie avant d'encadrement 2. Etant donne la place 
tie la couture 13 de ia doublure 12, qui envcioppe 
la membrure 10, le talon 9a de ia traverse 9 est 
fin saiilie lorsque cette traverse est en position « ca- 
bree» (voir fig. 6), ce qui faciiile les manoeuvres 
dr translation et de basculement de ladite traverse. 

Dans la variante de la figure 11, les axes 25 
et les cames 26 ont ete supprimes. La traverse avant 
9 porte, de chaque cote, un axe 43 qui s'engage, 
lorsque la traverse arrive k proximite de sa posi- 
tion de fermeture sur une rampe montante 44 me- 
nagec sur un voile interieur vertical de la glissiere 
5: cette rampe se termine par une portion 44a for- 
mant butee pour 1'axe 43. L'ensemble pignon-cre- 
maillere est egalement supprime et ie guidage late- 
ral est assure par une piece de friction 45 articulec 
sur Taxe 43 et coulissant dans la glissiere 5. 

La variante de la figure 12 est analogue a celle 
de la figure 11 mais la rampe montante 44 est 
remplacee par une rampe descendante 46 egale- 
ment terminee par une portion 46a fonnant butee. 

Dans la poignee 28 est monte oouiissant un etrier 
47 qui est guide par des tiges 48 solidaires dc la 
poignee et engagees dans des rainures 49 prevues 
dans les parois laterales de Terrier. Celui-ci est soli- 
Jaire d'un doigt 50 qui peut s'engager entre 
Jes dents d'un pignon 51 cale sur Tarbre 40. Un 
ressort 52, interpose entre ia paroi de la poignee 
et Terrier, tend a deplacer ce dernier dans le sens 
ccrrespondant a Tenclenchement du doigt 50 entre 
deux -dm Is du pignon 51. 

Le doigt 50 est ainsi normalement engage entre 
lef dents du pignon 51, cc qui empechc Tarbre 
40 de tourner done la traverse 9 de se deplacer. 
Pour permettre. ce deplacement, il suffit de presser 
des doigts sur le fond de Terrier 47, afin de dega- 
ger le doigt 50. Quand la traverse occupe la posi- 
tion intermediaire desiree, il suffit de relacher 
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Terrier ; le doigt 50 s'enclenche a nouveau dans les 
dents du pignon 51 et la traverse est immobilisee. 

Chacun «des embouts de friction 21a se trouvartf 
sensiblement a mi-longueur de la baie quand la ca- 
pote est fermee peut etre maintenu en position 
par un cliquet 53: celui-ci est monte pivotant sur 
un axe 54 porte par la glissiere 5 adjacente et peut 
agripper un bossage 55 de cet embout de friction 
(fig. 14 et 15). Un ressort 56 dont une extremite 
est fixee sur la traverse 7 alors que Tautre prend 
appui sur une palette 57 solidaire du cliquet et dis- 
pose lateraleinent par rapport a celui-ci, tend a 
rappeler ledit cliquet dans sa position liaule dans 
laqucllc ii maintient ic hossage 55 de Tembout 21a. 
Le cliquet 53 comporte, par ailleurs, une palette 
laterale 58 tournee vers la glissiere 5 et une portion 
arriere 59 destinee a former rampe d'eolipse. La face, 
avant 60 du bossage 55 est egalement en forme de 
rampe. 

Lorsque la capote est fermee ou que seule sa 
moitie avant est ouverte, totalement ou partielle- 
ment, les cliquets 53 occupent la position de la 
figure 14 et maintiennent les embouts 21a, de sorte 
que la moitie arriere de la capote reste tendue. 

Pour ouvrir totalement la capote ou tout au moins 
1 escamoter partiellement sur la region arriere, Tope- 
ratcur refoulc la traverse avant 9 de la capote vers 
la traverse 7, puis la fait basculer, autour de Taxe 
40, pour Tamener dans la position representee a la 
figure 15. Ce mouvement est accompli naturelle- 
ment par Toperateur car ia traverse se trouve alors 
derriere lui. 

Le profil 266 de la came 26 vient au contact 
de la palette de commande 58 et repousse cette 
derniere, ce qui fait pivoter ie cliquet 53 et libere 
Tembout de friction 21a ffig. 15). L'escamotage de 
la capote peut ainsi etre poursuivi. 

Lorsque, pour refermer la capote, on deplace 
la traverse 9 vers Tavant, Tembout de friction 21a 
rcvicnt a proximite du cliquet 53 et sa rampe 60, 
rencontrant la rampe 59 de ce cliquet, fait pivo- 
ter ce dernier contre Taction du ressort 56, ce qui 
permet au cliquet de revenir ensuite s'engager 
derriere le bossage 55 ( fig. 14). 

Comme on le voit aux figures 16 a 18, cbaque 
embout de friction 21 (ou 21a) est constitue par 
un bloc sensiblement cubique qui est solidaire d'un 
tube 61 emmanche dans Tarccau 20 correspondant 
et comportant un orifice d'arret 62. Le tube 61 est 
immobilise par rapport a Tarceau, par percussion 
au droit de Torifice 62, comme indique en 63, 
de maniere a. refouler dans cet orifice la maliere de 
Tarccau 20. 

L'embout de friction 21 comporte un evidement 

64 qui est ouvert k Texterieur, comme indique en 

65 et dans lequel passe la face superieure horizon - 
tale de la glissiere 5; cette face est, de preference, 
emboitee dans un profi] de friction 66 qui com- 



porte une partie dirigee vers le bas 66a. La face 
verticale 64a de Pevidement 64., qui est la plus 
exterieure, est de preference galbee afin d'eviter 
un coincement. dans ie cas d'un desequilibre even- 
tuel d'alignement. Au-dessus de 1'evidement 64, 
l'embout de friction 21 comporte un patin de fric- 
tion 67 "dont la face superieure est situee a un 
niveau legerement inferieur a celui de la face supe- 
rieure de la portion principale de Pembout 21. 
Lorsque Pembout de friction se dcplacc par rap- 
port a la gbssiere 5 correspohdante, la face infc- 
rieure du patin 67 et la face 61a f rotten t respec- 
tivement contre la face horizontale et la face ver- 
ticale du profil 66 qui coiffe cette glissiere. 

Le revetement de capote 8 peut etre solid arise 
a. l'embout 21 par un -clip 68 qui -coiffe Pernbout. 
Ce clip comporte des rebords internes 68a qui 
sont engages, par coulissement, dans des rainures 
laterales 69 de Pembout 21; il comporte, de plus, 
une languette decoupee sur chaque flanc 686 qui, 
lorsque le clip est en place, s'engage dans un loge- 
ment 70 prevu sur les faces laterales de Pembout, 
ce qui verrouille le clip en position. Le clip est 
muni, a sa partie superieure, d'un prolongement 
68c qui s'engage dans un Jogement «de la capote 
forme en soudant lateralement, comme indique en 
86, le revetement 8 au rabat 8a de cclui-ci qui 
forme 1'ourlet 22. Lorsque le clip est en place, Pcx- 
tremite du rabat 8a est logee entre le prolongement 
68c du clip 68 et le patin de friction 67 (fig. 17), 
ce qui est possible grace au decrochement que pre- 
sent e la face superieure du patin de friction. 

On voit de ce qui precede que, par Pinterme- 
diaire des cmbouits de friction 21, les arceaux 20 
sont maintenus a hauteur des glissieres 5. Au con- 
traire, les barreaux 19 (fig. 2 et 9) dont ohacun 
se trouve entre deux arceaux 20 et qui sont appli- 
ques sur les glissieres lorsque la capote est tendue, 
restent libres par rapport a ces glissieres. lis con- 
tribuent par leur poids et leur rigidite a la for- 
mation des plis en des points bas regulierement es- 
paces lorsqu'on recule la traverse avant 9, comme 
on le voit a la figure 1. 

Comme on Pa indique precedemment, le revete- 
ment 8 est maintenu tendu longitudinalcmcnt, lors- 
que la capote est fermee, par des cables 23 dont 
chacun est enrobe dans une gaine 24 et qui sont 
loges dans les ourlets longitudinaux 22 du revete- 
ment (fig. 17). 

Comme on le voit aux figures 19 et 20, Pextre- 
mite avant de chacun des cables 23 est terminee 
par un embout 71 qui est engage dans un ecrou- 
palier 72. Les deux ecrous 72 sont montes coulis- 
sants dans des supports 73, realises chacun de tole 
pliee fixee a. la traverse 9, et sont visses sur un axe 
filete 74 dont les extremites sont de pas contraire. 
Cet axe porte une molette de commande 75 logee 
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dans 1'evidement delimite par le profil 11 et la tra- 
verse avant 9. 

En faisant pivoter la molette 75, on depiace en 
sens contraire les deux ecrous-paliers 72, ce qui 
tend ou detend les deux cables 23. 

De preference, comme represents, la molette 75 
est disposee de maniere a repousser localement le 
rebord 11a du profil 11 qui sert a accrocher ce pro- 
fil a la traverse 9. Cc rebord assure ainsi un cran- 
tage d 'arret de cette molette. 

On remarquera que Pensemble. constitue par les 
deux paliers 72 et Paxe 74 avec sa molette 75 peut, 
dans une certaine mesure, se deplacer dans la direc- 
tion transversale du vehicule. Grace a cette dis- 
position, les tensions des deux cables 23 sont tou- 
jours equilibrees. 

A son extremite arriere, chacun des cables 23 
est termine par un embout 76 qui est applique con- 
tre un ensemble comprenant une rondelle de butee 
77, un manchon de caoutchouc 78, et une rondelle 
d'appui 79 (fig. 21 et 22). Cet ensemble est loge 
dans unc douillc ouvertc 80 qui est forrncc par 
repliement du bord de la traverse arriere 16 et est 
fermee par un houchnn 81. Le manchon de caou- 
tchouc 78 compense les variations qui peuvent se 
produire eventuellement dans la longueur du cable 
23. 

On voit de la description qui precede que la ma- 
noeuvre de la capote selon Pinvention est tres aisee. 
Le deverrouillage de la traverse avant 9 se fait par 
une simple action sur le poussoir 30 et la traverse 
peut etre immobilisee dans une position interme- 
diaire. Cette traverse est rappelee automatiquement 
aussi bien dans sa position de fermeture que dans sa 
position d'ouvcrturc, grace a Pinvention du couple 
de cab rage du aux cables 23. La traverse est im- 
mobilisee automatiquement dans toute position in- 
termediaire. La portion arriere de la capote reste 
tendue jusqu'a ce que le cabrage de la traverse 
avant 9 amenee au contact des cliquets 35 (fig. 3) 
fasse pivoter ceux-ci et libera les embouts de fric- 
tion centraux 21a (fig. 4) ; Pouverture de la capote 
peut alors etre poursuivie. 

La capote est facilement echangeable. II suffit 
de detendre les cables 23 en manceuvrant la molette 
75, de retirer les clips 68, de deboiter le profil 
plastique 11 de la traverse avant 9 et de devisser 
les vis engagecs dans les ecrous 17 dc la traverse 
arriere 16. 

La manoeuvre de la capote est tres facile et silen- 
cieuse et la partie arriere du revetement est auto- 
matiquement remise sous tension quand on ref erme 
la capote. 

Dans la variante representee schematiquement a 
la figure 23, les cliquets 35 ont ete supprimes. L'ar- 
ceau central 20a est muni, a chacune dc ses extre- 
mites, d'une lame flexible 82 portant un cliquet 
d'arret 83. Ce cliquet fait face a un voile lateral 84- 
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qui est solidairc de la glissiere 5 ct comportc une 
scrie dc perforation 85. Lc cliquet tend a s'engager 
dans ces perforations 85, sous Feffet de la lame. 82 
et est con forme de maniere a permettre un depla- 
cement de Farceau 20c vers Favant, en empechant 
son deplaccment dans lc sens oppose par suite de 
son engagement dans une perforation 85. La lame 

82 est prolongee par une ranipe 36 qui se trouve sur 
Je trajeL de ia traverse avant 9 et qui, iorsqu'elle 
est repoussee par cctte traverse, degage le cliquet 

83 de la perforation 85 dans laquclle il etait enga- 
ge. 

Lorsque Farceau 20a est deplace vers Favant du 
vehicule, le cliquet s'engage successivement dnns les 
different.es perforations 85 jusqu'a ce que la por- 
tion arriere du revetemcnt 8 soit tendue;. Farceau 
20a est alors immobilise; par contre, quand on 
recule la traverse 9, lors de Fouverture de la capote, 
celle-ci rencontre les rampes 86, ce qui libere 1'ar- 
ceau 20a et lui permet de reculer. 

Dans la variante de la figure 24-, chaque emb out 
de friction central 21a peut etre maintenu veTrouil- 
le par un doigt -horizontal 87 qui est monte cou- 
iissant dans un boitier 88 porte par Fentretoise 7 
et est soumis a Taction d'un ressort de rappel 89. 
Le doigt 87 coopere avec un bossage 90 de Fcm- 
bout 21a, la fare avant de ce bossage etant en 
forme de rampe de facon a repousser le -doigt 87 
quand Fembout est deplace d 'arriere en avant. 

Les deux doigts 87 sont relies Fun a Fautre par 
un cable transversal 91 qui passe sur un organe 
mobile 92 solidaire d'une poignee de manoeuvre 93. 

En tirant la poignee 93, on assure Fescamotage 
des doigts 90. ce qui deverrouille les embout* 21a 
et permet d'escamoter la capote vers Farriere. 

Dans la variante de la figure 25, les cremail- 
leres cpoperant avec les pignons 41 sont constitutes 
par un simple poinconnagc 94 pratique sur le bord 
inferieur des glissieres 5. 

Les glissieres 5 au lieu d'etre fixees sur les par- 
ties laterales d'encadrement 4 peuvent etre disposees 
sous ces parties laterales ffig. 26) ou bien a un 
niveau intermediate (fig. 27) . 

On peut egalement supprimer les oremailleres et 
assurer la stabilite de ia traverse 9 dans la posi- 
tion choisic en fixant a chaque extremite de cette 
traverse un patin d'appui anti-derapant 95 ffig. 
28) qui vient s'appliquer sur la face superieure de 
la glissiere 5 sous Faction d'un couple de gravite 
cree par le porte-a-faux de la Lraverse. Ces patins 
95 immobiliscnt automatiquement la traverse des 
que Foperateur lache les poignecs 28. 

J] va de soi que Finvention ne doit pas etre consi- 
deree comme limitee aux modes de realisation de- 
crits et representes mais en couvre au contraire 
toutes les variantes. 

RESUME 

La presente invention a pour objet une capote de 
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vehicule automobile du type constitue par un reve- 
tement souple et etancbe dont Fextremite arriere 
se trouve fixee a la partie posterieure de Tenca- 
dreznent d'une baie amenagee dans le pavilion de 
ce vehicule, alors que son extremite avant porte 
une traverse susceptible d'etre fixee de maniere 
amovible a la partie anterieure de Fencadrement de 
cette baie, le revetemcnt pouvant eventuellement etre 
immobilise lateralement de maniere amovible, par 
rapport a Fencadrement de baie, dans une zone 
mediane de celui-ci, et caracterisee par les points 
suivants pris isolement ou en corabinaisons : 

a. La partie avant de Fencadrement de la baie 
se trouve en dessous du plan general de cette baie, 
chacune des extremites de la traverse porte une 
joue munie d'une ecliancrure dans laquelle peuL 
s'engagcr un axe fixe a la partie laterale d'enca- 
drement correspondante, lors de la fermeturc dc la 
capote, cette echanarure etant sensiblement perpen- 
diculaire au revetement quand la capote est fermee, 
et les bords lateraux du revetement comportent des 
cables de tension qui relient les extremites avant et 
arriere de cc revetement; 

6. Le profil avant de chacune des joues forme 
une rampe sur laquelle glisse Faxe correspondant, 
lors de la fermeture de la capote, ce qui releve 
la traverse; 

c. La traverse comporte au moins une poignee de 
manoeuvre dans laquelle sont montes mobiles d'une 
part un pene susceptible de cooperer avec une gache 
fixee a la partie anterieure d'encadrement, et d'au- 
tre part un poussoir de commande du pene ; 

a*. La gache comporte deux crantages permettant 
dc main ten ir la capote respectivement dans uni* po- 
sition fermee et dans une position entrouverte, et 
un tamis pare-insectes eclipsable est fixe a la partie 
avant d'encadrement pour obturer Fespace existant 
entre cette partie et la traverse lorsque la capote 
est en position entrouverte ; 

e. Les parties laterales d'encadrement sont mu- 
nies de glissieres dans lesqueHes sont fixees des cre- 
maillere, et dans la traverse est monte pivorant 
un axe transversal qui porte. a ses extremites, 
des pignons en prise avec les cremaiHeres et des 
galets engages dans les glissieres; 

/. L'axe transversal comporte un pignon, ou or- 
gane analogue, avec iequel peut cooperer un or- 
gane d 'immobilisation, doigt par exemple, qui est 
monte de maniere mobile dans une poignee fixee a 
la traverse; 

g- L'organc d'immobilisation est monte mobile 
dans la poignee comport ant un pene ct son pous- 
soir die commande; 

/i. Dans une variante, la traverse avant porte, 
a chacune de ses extremites, un axe qui s'engage. 
lorsque ia traverse arrive a proximite de sa position 
de fermeture, sur une rampe portee par la partie 



laLeralc d'encadrement correspond ante et terminee 
par une portion formant butee pour i'axe ; 

i. Le revetement comporte, dans sa partie me- 
diane, de chaquc cote, un organc d'immobilisation 
qui est susceptible d'etre maintenu par un cliquet 
monte pivotant sur la partie Iaterale d'encadrement 
adjacente, et la traverse avant comporte unc rampe 
propre a faire pivoter le cliquet, pour liberer i'or- 
gane d'immobilisation, par cabrage de la traverse, 
quand cette derniere se trouve a proximite dudit 
organe d'immobilisation; 

/. L'organe demobilisation comporte a sa partie 
arriere une rampe propre a cooperer *avec unc rampc 
menagee a la partie avant du cliquet correspon- 
dant, pour assurer reffaccmcnt de ce cliquet lorsque 
l'organe d'immobilisation est rameue vers Tavant, 
lors dc la fcrmcture de la capote ; 

Ic. La capote est du type « coulissant-pliant » ct 
son revetement porte d'une part des arccaux termi- 
ner par des embouts dc friction montes coulissants 
par rapport a des glissieres fixees aux parties late- 
rales d'encadrement de baie, et d'autre part des 
barreaux conformateurs de voute qui sont dispo- 
ses entre les arceaux ; 

L L'organe d'immobilisation mentionne au para- 
graph e / ci-dessus est constitue par un des embouts 
de friction; 

m. L^embout de friction est constitue par un ele- 
ment fixe sur un tube solidarise au revetement et 
comportant un evidement dans lequel passe la face 
superieure borizontalc dc la glissicrc ; 

n. Cette face superieure borizontale est em- 
boitee dans nn profil de friction ; 

o. La face exterieure de 1'evidement est gaibee ; 

p. L'embout de friction comporte, au-dessus dc 
1'evi dement, un pa tin de 'friction dont la face supe- 
rieure est situee a un niveau legerement inferieur 
a celui de la face superieure de la portion principale 
de l'embout; 

q. Le revetement de capote est solidarise a cha- 
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cun des embouts de friction par un clip qui s'en- 
clenche sur l'embout et comporte une ianguette 
susceptible de s'engager dans un logement de la 
capote ; 

r. Ce logement est forme cn fixant le revetement 
a un rabat de eclui-ci, suivant deux lignes laterales; 

&. Les bords lateraux du revetement comportant, 
de manicre connue, des cables de tension, chacun 
de ceux-ci est relie, a son cxtremite avant, a un 
ecrou-palier qui est monte coulissant par rapport ' 
a la traverse avant, les deux ecrous-paliers etant vis- 
ses sur un irieme axe filete -dont les extremites 
sont des pas contraires ct qui est solidaire d'une 
molette dc manoeuvre; 

t. La traverse porte un profil d'etancheite dont 
un rebord est repousse par la molette et assure' ain- 
si un crantage d 'arret de celle-ci; 

u. Lc revetement comporte a sa partie avant 
un profil d'etancheite susceptible d'etre accrochc a 
la traverse avant et est muni, en outre, de four- 
reaux ou logements destines a recevoir ties arceaux, 
des lames ou barreaux conformateurs de voute et 
une traverse de fixation aTriere ; 

v. L'arceau central du revetement porte, a 
cbacune <3c ses extremites, un cliquet suscep- 
. tible de s'enclencher elastiquement «dans des per 
forations prevues dans un voile porte par la par- 
tie Iaterale d'encadrement correspondante, et une 
rampe, permettant de degager le cliquet, se trouve 
sur le trajet de la traverse avant; 

to. Chaque emhout *de friction central pent etre 
immobilise par un doigt coulissant relic a un or- 
gane de manoeuvre; 

x. La traverse avant porte, a. cbacune de ses ex- 
tremites, un patin d'appui venant reposer sur 
la face superieuTe de la glissiere correspondante. 
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